DSF Midi 50cc
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De openbaring van de testdag 2009 was zonder meer het nederlandse DSF. Alle eer voor Martin van Dulmen en zijn medewerkers voor het ter beschikking stellen van de motor na zo'n lange reis. De motor deed het goed, en niettegenstaande de jonge leeftijd, slechts twee jaar na de eerste creatie, hoeft niets toe te geven ten opzichte van zijn broertjes uit Italië, ook niet in de gemaakte technische keuzes.

Het frame is opgebouwd uit een vakwerk van stalen buizen. Uit vol materiaal gefreesde aluminium platen fungeren al verbinding tussen het voorframe, achtervork en subframe. De achtervork bestaat uit stevige constructie van stalen buis, met gefreesde asopnames die met bouten aan de twee armen zijn bevestigd. Twee dwarsverbindingen geven een verhoogde stijfheid aan het geheel.

De voorvok heeft twee aluminium buizen van 28mm die goudkleurig zijn geanodiseerd. De uitgeholde kroonplaten en voorasopnames zijn uit vol aluminium verspaand. Ook uit vol aluminium verspaand zijn de velgen, zwart geanodiseerd met demonteerbare naven, de schetsplaten voor de voetsteunen en de remklauwsteunen.

Erg interessant zijn de mogelijkheden om de motor aan te passen aan de coureur en de setup van de motor te optimaliseren voor de verschillende circuits. Er zijn zelfs verschillende uitvoeringen verkrijgbaar van het achterframe en achtervork. Door deze onderdelen eenvoudig uit te wisselen kan een motor van verschillende afmetingen verkregen worden: de mini of de midi. Wat betreft de setup, de toepassing van verschillende excenters maken het mogelijk om de balhoofdhoek, naloop en wielbasis van de motor snel te veranderen.

Bijzondere aandacht is gegeven aan alle gemonteerde componenten, van de hydraulische Formula voorrem met radiale remklauwbevestiging en zwevende schijf tot de instelbare stuurdemper. Aan de achterzijde bevindt zich een mechanische zwevende remklauw met vaste remschijf. De motor wordt voortgedreven door een standaard 50cc BZM blok met zwarte carters, een volledig BZM uitlaatsysteem, Dell'Orto18mm PHBG en kleine radiator.

De tankzit en stroomlijn van polyester glasvezel composiet hebben een heel eigen stijl met zachte en vloeiende lijnen. De standaard top half stroomlijn heeft een ruim bemeten ruit. De stijl en vormgeving van de stroomlijn zijn niet zo modern in vergelijking met de lijnen die waarvan de italiaanse fabrieken zich bedienen.

Op het circuit

Zoals gezegd was de DSF de openbaring van de testdag 2009, meer dan eens hadden de coureurs die hem getest hadden er geen moeite mee de DSF te vergelijken met onze italianen wat betreft het rijgedrag op het circuit. Het is zeker dat de fiets iedereen zich heeft laten verbazen over het gemak waarmee deze minibike zich aanpaste aan het bochtige circuit van Galiano Park. De motor toonde zich vanaf het begin snel bij richtingsveranderingen en het in de bocht leggen. De rechtuitstabiliteit was goed dankzij de 28mm vorkpoten die de fiets erg intuïtief laten sturen en het vasthouden van een gekozen lijn gemakkelijk maken. Uitstekend gebalanceerd is de grip aan de achterkant die geen enkel teken van gripverlies gaf, ook niet bij het uitkomen van de allersnelste bochten.

De fiets geeft vanaf het begin een goed gevoel, ook al overvalt hij je de eerste keer met de snelheid waarmee hij de bocht in wil vallen, eenmaal gewend is pret verzekerd. Bij het remmen voelt de fiets stabiel aan dankzij de beproefde hydraulische Formula voorrem, terwijl aan de achterkant het ontbreken van nog een hydraulische remklauw zich niet laat merken.

Wat ons niet verbaasde was het motorblok aangezien het een ongetuned versie was; goed doseerbaar met een vloeiende vermogensafgifte. Het DSF frame werd absluut niet door in de problemen gebracht.

Conclusie

De motor toont zich zeer snel bij richtingsveranderingen maar ook stabiel. Een goed motorblok met een progressieve vermogensafgifte zonder haperingen. Het remmen, dankzij de hydraulische Formula delen, bevindt zich op gelijk niveau als de concurrentie. De zithouding is zeer intuïtief en comfortabel.

